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Recommendation Advancing/

Recomendacion Avanzando
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Recommendation Advancing/

Recomendacion Avanzando
Build AIternative/AIternativa de Construccion
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Why Is Build Alternative J Advancing?

Meets the Purpose and Need while minimizing impacts to environmental
and community resources.

An NMDOT Study

Resource Impact Summary

« No residential property relocations

« 8 non residential relocations

« Minor strip acquisitions in 1 neighborhood block with underserved communities
o Potential full acquisition of 4 eligible or potentially eligible historic bulldings

e 7/ Section 4(f) de minimis (minor) Impacts to eligible or potentially eligible
Nistoric properties

e 4 greater than de minimis impacts to eligible or potentially eligible historic properties
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;Por Que Se Esta Avanzando la Alternativa de
Construccion J?

Cumple con el Propédsito y la Necesidad, minimizando los impactos en los
recursos ambientales y comunitarios. l

e Sin reubicaciones de propledades residencilales

An NMDOT Study

Resumen de Impacto en los Recursos

e 8reubicaciones no residencilales

« Adquisiciones menores de franjas en un blogue de vecindario con comunidades
desatendidas

« Posible adqguisicion total de 4 edificios historicos elegibles o potencialmente
elegibles

« 7/ Impactos de minimis (menores) segun la Seccion 4(f) en propledades historicas
eleglibles o potencialmente elegibles

¢ 4 Impactos mayores a los de minimis en propiedades historicas elegibles o
potenclalmente elegibles

Q@ FHWA CN A302370
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Why Is Build Alternative L Advancing?

Meets the Purpose and Need while minimizing impacts to environmental
and community resources.

An NMDOT Study

Resource Impact Summary

« No residential property relocations

« 5 non residential relocations

« Minor strip acquisitions In 1 neighborhood blocks with underserved communities
« Potential full acquisition of 4 eligible or potentially eligible historic buildings

e '/ Section 4(f) de minimis (minor) impacts to eligible or potentially eligible
Nhistoric properties

e 4 greater than de minimis impacts to eligible or potentially eligible historic properties
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An NMDOT Study

;Por Que Se Esta Avanzando la Alternativa de
Construccion L?

Cumple con el Propédsito y la Necesidad, minimizando los impactos en los
recursos ambientales y comunitarios.

Resumen de Impacto en los Recursos l
« Sin reubicaciones de propliedades residencilales
« 5 reubicaciones no residenciales

« Adquisiciones menores de franjas en un blogue de vecindario con comunidades
desatendidas

« Posible adquisicion total de 4 edificios historicos elegibles o potencialmente
eleglbles

e 7 Impactos de minimis (mMenores) segun la Seccion 4(f) en propledades historicas
elegibles o potencialmente elegibles

¢ 4 IMmpactos mayores a los de minimis en propiedades historicas elegibles o
potencialmente elegibles
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How Does the Advanced U-turn Improve

Tratfic Operations?
Build Alternative L

* Provides access from the east side of
|-25 to the west side of [-25 without
going through a signalized intersection

Can access southbound I-25 from Oak
Street without getting onto Central
Avenue

* Removes vehicles from cross streets,
MIiNiMIizing congestion

* There Is no advanced U-turn on the
north side of Central Avenue due to
geometric limitations on the east side of
|-25 and additional vehicle conflicts

Note: Advanced U-turn will be below 1-25

CN A302570
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;Como Mejora el Giro en U Avanzado las

Operaciones de Trafico?

Alternativa de Construccion L Nl Ll s

* Proporciona acceso desde el lado este de | @A\ r4.\sle B« @ s
-25 al lado oeste de |-25 sin pasar por una [* 0,8 A7\ £ &
Interseccion senalizada ? -

An NMDOT Study

* Permite acceder a [-25 sur desde Oak
Street sin tener gue Ingresar a Central
Avenue

* Elimina vehiculos de las calles
transversales, minimMizando la congestion

* No hay un giro en U avanzado en el
lado norte de Central Avenue debido
a limitaciones geomeétricas en el lado
este de |-25 y conflictos adicionales de

vehiculos OJO: El Giro en U Avanzado estara
por debajo de 1-25

C FHWA CN A302370
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Cross Sections/Secciones Transversales
Avenida Cesar Chavez at I-25
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Cross Sections/Secciones Transversales
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Cross Sections/Secciones Transversales
Central Avenue at |-25
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What Comes Next?

. Winter- Summer-

ldentify

An NMDOT Study

recommendation Advance .
pased on public recommendation | Draft o
nput and (Prefe.rred enwronmen.tal State and federal Fmallze
data analysis Alternative) for documentation oViewe envwonmen.tal
~nd finalize envwonmenﬁal of selected. documentation
Slternatives documentation recommendation
phase

analysis study

Design and construction will follow, but timing is unknown until funding is identified.

CN A302570




WWWWWWWWWWWWWWWW

(S
L 125N 000000
- S-CURVE

", AREA STUDY

A-"'R
11111

An NMDOT Study

¢;Que Sigue?

Invierno-

Verano- Finales de

Primavera Verano 2025

2025

Invierno 2025

Otono 2025 2025

ldentificar la

h Avanza la
recomendacion .
recomendacion Borrador de |a
basada en |a . .. . S
L . (Alternativa documentacion Revisiones Finalizar |a
opinion publica . . -
R Preferida) ambilental de la estatales y documentacion
y el analisis de ., .
T para la fase de recomendacion federales ambpiental
datos, vy finalizar el _, .
. .. documentacion seleccionada
estudio de analisis .
ambpiental

de alternativas

El diseno y la construccion seguiran, pero el tiempo exacto es desconocido
hasta que se identifique el financiamiento.
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Level 2B Analysis Summary

.
-:---
Purpose & Need ®® @@ @@ @@ @@

Resource Impact @ @ ® ® @ @ @

Cumulative Impact ® ® ® ® ®
Advance to Next Stage @ @ @ @ @
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Resumen del Analisis de Nivel 2B

I EVEE Sin . .
Construccion

propésito y Necesidad XR® 0O 00 OV OO

Impacto en los Recursos @ @ ® ® @ @ @
Impacto Acumulativo X XX XX

® ©

Avanzar al Siguiente Estadio @ ®
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